NOWE TRENDY W PROJEKTOWANIU
SKRZYZOWAN | WEZLOW

WR-D-31, WR-D-32

Radostaw Bak Autorzy:

Janusz Chodur Marcin Budzynski
Stanistaw Gaca Stanistaw Gaca

Mariusz Kie¢ Kazimierz Jamroz
Krzysztof Ostrowski Joanna Bata — Z6ftowska
Marian Tracz Wojciech Kustra
Krystian Wozniak Jacek Oskarbski

Marek Szewczuk { Si B i
Joanna Wachnicka >
Joanna Zukowska

Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki




NOWE TRENDY W PROJEKTOWANIU SKRZYZOWAN
| WEZLOW

WR-D-31 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych

« 1 — wymagania podstawowe
» 2 — skrzyzowania zwykte | skanalizowane
« 3 —ronda

WR-D-32 Wytyczne projektowania weztéw drogowych

* 1 — wymagania podstawowe
« 2 — elementy weztow
« 3 — wyposazenie techniczne

. i ‘ Politechnika Krakowska
(TP im. Tadeusza Kosciuszki



Ocena koniecznosci zmian w istniejgcych

przepisach (i)

* Brak szczegotowych wymagan spetnienia warunku przejezdnosci
i doboru pojazdow miarodajnych,

* Koniecznosc¢ zwiekszenia dopuszczalnych pochylen podtuznych na
skrzyzowaniach,

* Brak mozliwosci wykonania zjazdu jako czwarty wlot na
skrzyzowanie,

* Brak definicji obszaru oddziatywania skrzyzowania,

* Problem ze spetnieniem wymagan minimalnych odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami w stanie istniejgcym (Z, G, GP),

Politechnika Krakowska

[T im. Tadeusza Kosciuszki
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Ocena koniecznosci zmian w istniejgcych
przepisach (ii)

* Brak sposobu oceny widocznosci na rondach,

* Brak jednoznacznego okreslenia, czy przed skrzyzowaniami, gtownie
rondami, mozna zastosowac mniejsze pochylenia poprzeczne,

* Brak w przepisach zasad poszerzania paséw ruchu na wlotach
skrzyzowan konstruowanych w tuku drogi w planie (podgiecie do
ronda),

e Koniecznosc dopuszczenia krotkich odcinkow pasow dodatkowych,
* Brak w przepisach zapisow o rondach turbinowych.
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Nowe elementy wytycznych projektowania
skrzyzowan

* Obszar skrzyzowania

* Predkosc¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania
* Przejezdnos¢ warunkowa

* Widocznosc

* Podziat i zakres stosowania skrzyzowan i weztow

* Dopuszczenie obnizenia standardu w trudnych warunkach

* Kryteria doboru skrzyzowan i weztow
Politechnika Krakowska
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Obszar skrzyzowania

L 5, - odcinek zwalniania
L, -odcinek akumulaciji lot
L ,, - odcinek przyspieszania wy

wlot

dodatkowy pas po prawej stronie
wylotu skrzyzowania

i il _ A B

2
I _ Vdpsz_ Vs
zZv — i

26(d+E)

_ Vdpsz_ VSZ
Loy = 26-a
d,=1,8 m/s?
d,=1.0 m/s?

yYYYYYYYY

poszerzenie drogi
N

L0

dodatkowy pas na wlocie

Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki



Predkosc do projektowania w obszarze
skrzyzowania

* stuzy do projektowania skrzyzowania. Okresla sie jg indywidualnie dla kazdej
z krzyzujacych sie drog, z mozliwoscia jej roznicowania na poszczegolnych
kierunkach.

» od predkosci zalezg parametry projektowe skrzyzowania (skosy, poszerzenia)

wlot z pierwszenstwem

wlot wlot z sygnalizacjg

podporzadkowany Swietlng

V,1ps < 50 km/h V,1ps < 70 km/h

Politechnika Krakowska
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bez przejscia dla pieszych z przejsciem dla pieszych

Vs < 90 km/h

Vips < 50 km/h




Typy skrzyzowan

e zwykte

* skanalizowane

* ronda
* mini
* jednopasowe
* turbinowe

‘ Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki
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Pojazd miarodajny | przejezdnosc
* okreslenie zestawu pojazdow do sprawdzania
przejezd nosci (wg obowigzujacych rozporzadzen)

e zalecenia wyboru pojazdu miarodajnego do projektowania
skrzyzowania w zaleznosci od klasy drogi i funkgji

* zasady okreslania korytarzy ruchu

* wprowadza sie przejezdnos¢ warunkowaq (przejazd z dopuszczeniem

czeSciowego naktadania sie korytarzy ruchu przy skrecie pojazdéw na skrzyzowaniu)
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Pojazd miarodajny i przejezdnosc
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Wymagania widocznosci - dotychczasowe
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Wymagania widocznosci:

Okreslenie odlegtosci od punktu obserwacyjnego do krawedzi jezdni nadrzednej L;

¢ przy Zb||za n | u dO SkI’ZVZOWE\ n |a Ustalenie predkosci na wlocie nadrzednym V,
. « . . droga zamiejska torowisko tramwajowe
® przy ruszaniu z miejsca zatrzymania,
. . . ’ z lokalnym limitem brak ograniczenia
przy UdZ|e|en|u plerwszenstwa' predkoéc»; na wlczcie: predkos’.gci na wlocie:

Vin = Vdop Vin = Vdps

* przy witgczaniu sie po dodatkowym
pasie na wylocie skrzyzowania celem
umozliwienia zmiany pasa ruchu Vin's 60 kin/h < 3,6/
z pasa dodatkowego na pas Vap > 60 km/h > d < 34m/s*

zasadniczy |

. , . . Obliczenie odlegtosci widocznosci Z, ze wzoru:
widocznosci dla pieszych

i rowerzystow pozwalajgce na v
bezpieczne przekraczanie jezdni

Ustalenie wartosci opdznienia pojazdu na drodze nadrzednej d

droga zamiejska: torowisko tramwajowe

d< 1,5 m/s

Sprawdzenie trojkgta widocznosci o bokach L; i L,



Wymagania widocznosci (ii)

L, — Ldec Vdn n Vc%n
2 3,6 26(d — 0,1-1)

~126 + 1,81+ Vgps — 105 -

L, =884+ . w Politechnika Krakowska
1-0,404- ln(VdpS) +1,51- e w im. Tadeusza Koéciuszki




Wymagania widocznosci (lii)

droga dla rowerow

droga dla pieszych '

L L 1 w Politechnika Krakowska
% im. Tadeusza Kosciuszki




Zakres stosowania skrzyzowan

Klasa drogi S GP G Z
S (Sp)
Sk, R
GP Sk, R Sk, R ’
(Sp)
G Sk, R A
Oznaczenia: (Sp)
— wyrdznione szarym ttem pola oznaczajg
Z zakres stosowania wytycznych Sz, Sk, R
W — wezet
Sk — skrzyzowanie skanalizowane
L R — rondo
Sz — skrzyzowanie zwykte
Sp — skrzyzowanie z dopuszczeniem tylko skretow w prawo
D (..) — rozwigzanie dopuszczalne w trudnych warunkach
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Uwarunkowania stosowania skrzyzowan

Cele i zalozenia budowy (przebudowy)

l l

. . . o _ Wybér miar oceny warunkéw ruchu
* funkcjonalno-lokalizacyjne e

Kryterium:

Przyjecie wartosci progowych

miar oceny
Ocena przepustowosci skrzyzowania Ocena warunkow ruchu

* bezpieczenstwa i |

B
Vl“

Akceptacja przyjetego rozwigzania

° sprawnos'.ci ruchu NfE
|
y v
4 _ Modyfikacja przyjetego
e kosztow spoteczno- Odrzcnie danego i
. brak mozliwoéci + organizacja ruchu
ekonomicznych s omean) | | - oo

TAK

PIK
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Uwarunkowania stosowania skrzyzowan

spetnienie kryterium sprawnosci ruchu

_ duze mate
Sym h prawdopodobienstwo prawdopodobienstwo
bol skrzyzowanla SiE SRR L 100% 50% 0%

skrzyzowanie bez dodatkowych paséw ruchu A L =
i
bez sygnalizacji z dodatkowymi pasami ruchu na drodze = >4 -
swietlnej o wiekszym natezeniu ruchu — WAP
rondo - bez paséw poza jezdnig ronda A L P
jednopasowe P poza) 2 — % 353 -
T rondo ) uktad paséw ruchu dostosowany do - W%
turbinowe struktury kierunkowej A .
1 bez dodatkowych paséw ruchu = oo -
5 z dodatkowymi pasami do skretu w lewo -~ 44

_ _ na drodze o wiekszym natezeniu ruchu
skrzyzowanie

. z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na
zsygnalizacja 3

obu krzyzujacych sie drogach Z1x2

Swietlng
z dodatkowymi pasami do skretu w lewo
4 na obu drogach oraz w prawo na drodze ¢ E 79%2
bardziej obcigzone;j = B2 -
—
- _ z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na - é
Skrzyzowanie 1 obu krzyzujacych sie drogach 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
SWC o rozszerzonych . . Natezenie ruchu na skrzyzowaniu [E/h]

wlotach z wyspa z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na

centralng 2 obu drogach oraz w prawo na drodze w Politechnika Krakowska
bardziej obciazone w im. Tadeusza Kosciuszki




Dodatkowe pasy ruchu do skretu w prawo
celowoscC stosowania
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Predkos¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania Vgs =50 km/h

. 1000
9 dodatkomas\
8 800 w prawo zasadny™ 30
Q —
: <
= 800 =
c <,
s 700 o
o o
= 600 E
§ < 25 S
=& 500 =
@ -
c -
g.'i 400 20 %
g a0 2
o 15 %
= 10
%é‘ 200 &
© 0
g 100 dodatkf::wy pas
w prawo niekonieczny
0
50 100 150 200 250 300

w Politechnika Krakowska
Miarodajne natezenie ruchu relacji w prawo Qp [P/h] % im. Tadeusza Kosciuszki




Skrzyzowania z sygnalizacjg

sygnalizatory

przejazd dla rowerzystow

dodatkowe pasy
ruchu do skretu
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Skrzyzowanie z wyspg centralng i o przesunietych wlotach
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Ronda turbinowe

wylot

separator

przesuniete linie warunkowego

zatrzymania - o
dedykowane oznakowanie ronda w rpdzeme przejscia
turbinowego \ | dla pieszych

‘ t— 777 '% - “+
\ g L

‘ przejscie dla pieszych

Z famanym przebiegiem

pasy ruchu na jezdni
ronda

dodatkowy pas do skretu
W prawo - bypas
wyspa oddzielajgca
bypas

wyspa dzielgca
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Wezly zespolone

)/ Y

\ [

Wezet zespolony charakteryzuja: '

o wystepowanie wspolnych elementdéw (najczesciej jezdni zbierajgco — rozprowadzajgcych),
o wzajemne uzupetnianie sie w zakresie wymagane] funkcjonalnosci weztdw bedgcych czesciami
zespolonego.

wezta



Jezdnie sgsiadujace

|

Jezdnia sasiadujgca — rownolegty do jezdni gtbwnej odcinek ulicy, ktory zapewnia potgczenie sgsiadujgcych
ulic z weztem poprzez drogi zbierajgco — rozprowadzajgce.



Obszar wezia

1 — jezdnie gtbwne, 2 — jezdnia drogi podrzednej, 3 — fgcznica potbezposrednia, 4 — fgcznica posrednia, 5
— tgcznica bezposrednia, 6 — jezdnia zbierajgco — rozprowadzajgca, 7 — skrzyzowanie z drogg podrzedna,
8 — odcinek przeplatania, 9 — wyjazd, 10 — wjazd, 11 — granica obszaru wezta



Wybor typu wezita

Klasa i lokalizacja drogi —
dwuwlotowa

Klasa i lokalizacja drogi —
jednowlotowa

Trabka lewa

Trabka prawa

Gruszka

Kierunkowy T

Kierunkowy Y
bez gtdwnego
kierunku

{44+

Mie

Mie

Mie

Tak

Dopuszcz.

Mie

Mie

Dopuszcz.

Tak

Dopuszcz.

Dopuszcz.

Mie

Tak

Tak

Dopuszcz.

A-5

GP-Z

Tak

Dopuszcz.

Tak

Tak

Tak

GP-Z

GP-Z

Tak

Dopuszcz.

Tak

Tak

Tak



Schematy typowych wjazdéw na jezdnie giowna

wi ,o Wijazdy

//5999/“ Lo - L - Schematy typowych wjazdéw na jezdnie giéwna

B ' dopuszczonych warunkowo

Schemat redukcji liczby paséw ruchu za pomoca
oznakowania poziomego na wjezdzie W2




Dziekuje za uwage



